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RASKAASTA R_AAKAOLJYSTé
RIKITONTA DIESELIA

Mika on se, jonka tekemiseen tarvitaan muun muassa 3 000 tonnia terédsrakenteita,
kolme 1 300 000 kilon painoista reaktoria ja lahes nelja miljoonaa tyétuntia?
Kaikille uutta ydinvoimalaa veikanneille tiedoksi: kyseiset tunnusluvut kuuluvat

Neste Oilin Diesel-hankkeelle.

iesel-hankkeessa rakennetaan Kilpilahdessa
sijaitsevalle Neste Oilin Porvoon jalostamolle
uusi tuotantolinja.

— Jalostamon toiminta perustuu siihen, ettd
raakadljy syotetddn sisddn, jactaan se tisleisiin
ja saadaan kevyitd kaasuja, bensiinid, dieselid

jaraskasta polttodljyd. Nyt rakennettava linja tulee suoraan kiinni

nykyjalostamon pohjavirtaan, kertoo Diesel-hanketta vetéva Nes-
te Oilin hankevastuinen Martti Ronkainen.

Rakenteilla olevaan tuotantolinja neloseen kuuluu pohjadljyn
krakkausyksikko sekd vedyn valmistusyksikkd. Pohjadljy-yksi-
kossd nykyisen jalostamon erotuskolonnista saatavat raskaat ja
pitkat hiilivetyketjut pilkotaan. Vety-yksikko tuottaa téssd proses-
sissa tarvittavaa lisdvetyd. Uusien yksikdiden avulla voidaan val-
mistaa nykyisin raskaaksi polttodljyksi padtyvéstd o6ljysti rikitto-
mid, ympdristdd vihemmén kuormittavia tuotteita.

Reilun 500 miljoonan euron Diesel-hanke on Suomessa me-
neilldén olevista teollisuuden investointihankkeista toiseksi suu-
rin, heti viidennen ydinvoimalan jidlkeen. Uuden tuotantolinjan
fyysiset ulottuvuudet ovatkin varsin komeat — sen pinta-ala vastaa
yhdeksid jalkapallokenttdd, ja korkeutta silld on parhaimmillaan
enemmin kuin Olympiastadionin tornilla. Prosessiputkistoja lin-
jalle tulee kaikkiaan noin 180 kilometria.

RIKITTOMAN KYSYNTA KASVUSSA

Diesel-hankkeen kdynnistdmisen taustalla on kolme keskeistd
markkinatekijdd: raakaéljy- ja 6ljytuotemarkkinoiden kehitys se-
ké Vendjan markkina-aseman muutokset.

Eurooppalaiset autonvalmistajat ja kuluttajat ovat muun muas-
sa tiukentuneiden padstomadrdysten vuoksi siirtyneet yhd enem-
mén dieselautoihin. Nykydieselit ovat energiatehokkaampia ja tu-
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levat vaihemmalla toimeen, joten padstdjikin
syntyy vdhemmidn. My6s moottorikehitys
vaikuttaa tilanteeseen. Dieselin kdyttdjien ei
enéd tarvitse tinkid suorituskyvysta.

— Esimerkiksi 5-sarjan BMW:istd myy-
dddn jo yli 60 prosenttia dieseleind, koska
niissd on enemmaén suorituskykyd ja vaantoa.
Dieselin kysyntd onkin Euroopassa kasvus-
sa, kun taas bensiinin kysyntd tulee alaspdin.
Kolme vuotta sitten dieselin kysynti itse asi-
assa ylitti bensiinin kysynnidn Euroopassa.
Suomi ei ole vield ihan samassa vauhdissa.
T&dlla dieselid on perinteisesti pidetty 1dhin-
nd paljon ajavien vaihtoehtona, Ronkainen
pohtii.

Toinen Diesel-hanketta siivittdva tekija on
tilanne raakadljymarkkinoilla. Niin Ameri-
kassa kuin Euroopassa on siirrytty kaytta-
médn vahdrikkisid tai rikittdémid polttones-
teitd. Jalostajat voivat tehdd rikittomid tuot-
teita lahinnd kahdella tavalla. Helppo tapa on
muuttaa raakadljypohjaa vaharikkiseksi ja
investoida vain vdhén uusiin koneisiin ja lait-
teisiin. Toinen vaihtoehto on kayttdd rikillis-
td raakadljyd ja investoida koneistoon, joka
pystyy tekeméén rikillisestdkin raakaoljysté
rikittomii tuotteita.

— Rikittdmiin polttonesteisiin siirtyminen
on johtanut siihen, ettd véharikkisten, kevyi-
den raakadljyjen kysyntd on ollut kasvussa.
Vihirikkisestd raakadljysté ei kuitenkaan ole
yliméaraisid reservejd, jotka voitaisiin ottaa
nyt kdyttoon. Esimerkiksi Pohjanmeri, joka
tuottaa kevyitd laatuja, on hiipumaan péin.
Tédmaé tarkoittaa, ettdi kevyiden ja raskai-
den raakadljyjen hintaero tulee kasvamaan.
Markkinoilla olisi tarjolla entistd enemmain
raskaampia, rikillisid raakadljylaatuja niille
jalostamoille, jotka pystyvit rikillistd hyo-
dyntdmaan.

Vendja on johtava raskaiden, rikillis-
ten raakadljyjen tuottaja. Se on kasvattanut
osuuttaan maailmanmarkkinoista rajusti ja
oli vuonna 2004 maailman suurin 8ljyntuot-

Kolme vuotta sitten dieselin kysynta ylitti Euroopassa bensiinin kysynnan.”

tajamaa yhdessd Saudi-Arabian kanssa. Ve-
ndjan oma Oljynkulutus ei kuitenkaan ole
juuri kasvanut, joten vientiin tarjotut maérét
ovat nousseet.

— Meidén kannaltamme mielenkiintoiseksi
tilanteen tekee se, ettd vendldisyhtiot kuljet-
tavat mielellddn 6ljynsd Suomenlahden sata-
mien kautta. Kdytannossé rahtireitit kulkevat
hyvin ldhelté jalostamoitamme. Diesel-hank-
keen valmistuttua Porvoon jalostamo voikin
hyodyntdd enemmén raskasta vendldistd raa-
kaoljyd ja tuottaa lisdd laatudieselid Euroo-
pan markkinoille.

PUHTAUS VAATII INVESTOINTEJA

Uuden tuotantolinjan avulla pystytddn kayt-
tdméadn huonommatkin osat raakadljysti en-
tistd tarkemmin hyddyksi.

— Monet kilpailijamme eivit pysty teke-
madn rikillisestd raakadljystd ndin korkea-
laatuisia lopputuotteita. Yhd puhtaampien
tuotteiden rakentaminen raskaasta raakadl-
jysté vaatii kuitenkin kerta kerralta kovempia
investointeja, raskaampia koneita ja kehitty-
neempdi teknologiaa. Helpot asiat on jo teh-
ty, Ronkainen toteaa.

Diesel-hanketta varten jalostamolle on
hankittu suurimmat reaktorit, joita alueella
on koskaan ollut. Ne painavat 1 300 tonnia
kappale. Reaktorit ovat hieman yli 50 metrid
korkeita, ja niiden seindssd on 26 senttid te-
rastd joka kohdassa.

Reaktorit tuodaan Japanista laivalla Kilpi-
lahden satamaan. Satamasta ne siirretian tyo-
maalle kaksiosaisessa kuljetuslavetissa, jossa
on 32 akselia ja 256 pyorad. Reaktorien kul-
jetuksen vuoksi sataman ja tydmaan véliin on
jouduttu rakentamaan uudestaan yksi laituri,
kahdeksan siltaa ja 2,5 kilometrid tietd. Erds-
td tienpétkad jouduttiin siirtdméadn viisi met-
rid sivaun, koska laskelmat osoittivat, ettd jos
lavetti olisi ajettu olemassa olevaa reittid, ko-
ko tie olisi valunut rinnetti pitkin alas.
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Uuden tuotantolinjan fyysiset ulottuvuudet ovat varsin komeat - sen pinta-ala vastaa yhdeksaa jalkapallokenttaa, ja korkeutta silld on parhai
Olympiastadionin tornilla.

”Putkien on kestettdva
yli 400 asteen lampo-
tiloja ja 180 barin
painetta. Tavallisessa
vesijohtoverkossa paine
on 4-7 baria.”
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KOHTUULLISEN RIVAKKA HANKE

Diesel-hankkeen toteutuspditds syntyi 9.9.2003. Tuo-
tanto kdynnistyy vuoden 2006 lopulla ja viimeistelytoi-
den jdlkeen hanke on valmis kesélld 2007.

— Kokoluokkaansa suhteutettuna tdméa on kohtuulli-
sen rivakka hanke. Jo ennen toteutuspdétostd hanke oli
toki valmisteluvaiheessa ldhes kaksi vuotta. Tutkailim-
me skenaarioita, etsimme sopivaa teknologiaa ja teimme
muut tarvittavat taustatyot, Martti Ronkainen kertaa.

Uuden tuotantolinjan mekaaniset asennukset toteut-
taa YIT. Sovittu kokonaisuus on teollisuudelle inves-
tointipalveluja tarjoavan YIT Industrian historian suu-
rimpia. Toimitukset sisdltdvit tuotantolinjaan kuuluvien
pohjadljy- ja vety-yksikdiden putkisto- ja laiteasennuk-
set sekd terdsrakennetoimituksen. YIT toimittaa myds
tuotantolinjan maanalaiset putkistot. Raskain laite, jon-
ka YIT asentaa, painaa 360 tonnia. Terdsrakenteisia put-
ki- ja kulkusiltoja, hoitotasoja, putkistokannakkeita ja
tukirakenteita tehdédn noin 3 000 tonnia.

Kohteen suuren koon vuoksi esivalmistusaste pyri-
tddn pitdimidn mahdollisimman korkeana. Esimerkiksi
korkeapaineputket valmistetaan YIT:n omalla putkisto-
tehtaalla Ylivieskassa ja liitetddn yhteen asennuspaikal-
la. Ty6n laajuus on noin 400 miestydvuotta. Koko toimi-
tus valmistuu alkuvuodesta 2006.

— Vaadittu painetaso ja lampdétila edellyttavit, ettd
putket, pumput ja kompressorit ovat huippuluokkaa.
Putkien on kestettdva yli 400 asteen ldmpétiloja ja 180
barin painetta. Tavallisessa vesijohtoverkossa paine on
4—7 baria. Kdytinnossd vaatimukset tarkoittavat, ettd
korkeapaineputkessa, jossa on tuuman reikd, voi olla
yhdeksédn senttid terdstd reidn ympérilld, kuvailee Ron-
kainen.

— Diesel-laitos on kansainvélisessd mittakaavassa jé-
redd kaliiberia ainakin painetasoltaan ja volyymiltaan.
Jos halutaan pystyttdd vield suuremman kapasiteetin
laitos, ei normaalisti tehdd endd titd isompia yksikdita,
vaan laitetaan useampia yksikditd rinnakkain.

YHTEISTA TAHTOTILAA TARVITAAN

Diesel-hankkeessa on mukana kaikkiaan noin 250 eri
urakoitsijaa. Hanke on jaettu 12 erilliseen osaprojektiin,
jotka on puolestaan koottu neljdédn eri osahankkeeseen.
Projektin suunnittelun, hankinnan ja toteutuksen Neste
Oil on tilannut insinddritoimisto Neste Jacobs Oy:lta.
Kovin vilske tydmaalla on ensi syksyné, jolloin ken-

talld on noin 1 200 henked. Heitd varten alueelle on
noussut 312 yksion tilapdinen majoitusalue.

— Urakoitsijan nakokulmasta Diesel-hanke on iso ja
pitkdaikainen projekti, ja meilldkin se poikkeaa totutus-
ta. Normaalisti teemme asiat lyhyemmassd aikavélissd
ja pienemmilléd urakoilla. Hankkeen koko edellyttda ti-
laajan ja urakoitsijoiden tiedonkulun, toimintatapojen ja
-jérjestelmien yhteensovittamista. Siind tarvitaan kump-
panuutta ja yhteistd tahtotilaa.

Ty6maan koon vuoksi urakoitsijoiden pitié pystya so-
vittamaan toitd yhteen my6s keskendén.

— Aikataulu on niin tiukka, ettd jokainen urakoitsija
ei voi vuorotellen kdydd tekeméssd omaa hommaansa
alusta loppuun, vaan ty6t pitdé limittda toisiinsa. Vaatii
kumppanuusasennetta, jotta osin ristiriitaisetkin intres-
sit voidaan yhdistéa.

TURVALLISUUS ENNEN KAIKKEA

Martti Ronkainen edustaa jalostamolta pdin hankkeen
tilaajaa. Projektin rakenteesta johtuen hén ei ole suoras-
sa yhteydessa kaikkiin urakoitsijoihin.

—YIT:n ja muiden isojen kumppaneiden kanssa on tie-
tysti tullut pidettyd aika paljon yhteyttd hankkeen alusta
alkaen. Mekaanisia asennuksia YIT on vasta aloittamas-
sa, mutta niiden liséksi se hoiti tydmaa-alueen raivaus-
tyot ja teki alueen rakennukset.

Tyomaa-alueen raivaukseen kuului 410 000 kuutiota
louhintaa, 90 000 kuutiota maankaivuuta ja 280 000 ne-
1i6td pintamaiden raivausta. Louhinnan teki haastavaksi
se, ettd tydmaa-alueen lipi kulkee kdytossd oleva maa-
kaasuputki.

— Maanrakennusvaiheessa kéytettiin 5 000 kiloa dy-
namiittia péivdssd — Oljynjalostamon naapurissa, jopa
alle kahden metrin péddssd kdytossd olevasta maakaasu-
putkesta. Tdma kertonee jotain edellyttdmistimme tur-
vallisuusvaatimuksista.

Turvallisuus onkin hyvin keskeinen urakoitsijoiden
valintakriteeri. Jalostamo on laitos, jossa késitellddn
suuria mdirid palavia nesteité ja kaasuja, ja sen turvalli-
suuden vaalimisessa my6s kumppanit ovat ratkaisevassa
asemassa. Tétd juttua kirjoitettaessa tydmaalla oli tehty
yli 400 péivad yhtdjaksoisesti toitd ilman poissaoloon
johtanutta tapaturmaa.

— Tapaturmataajuutemme on kaksi tapaturmaa mil-
joonaa tyotuntia kohti. Rakennusteollisuuden keskiarvo
Suomessa on noin 60—70. l



